REPORTAGEM ralta de tabela de danos fisicos em

B Por RENATO RODRIGUES

O Supremo Tribunal de Jus-
tiga (ST]) condenou, em 2002,
a administragio do jornal Se-
mandrio a pagar 50 mil euros
ao jornalista Emidio Rangel. Em
causa estavam diversos arligos
publicados no jornal, numa pé-
gina intitulada Dantas, que pu-
nham em causa o bom nome do
entdo responsavel pela informa-
gao da SIC. No mesmo ano, o
mesmo ST], confirmou o paga-
mento de 30 mil euros a uma
criancga de trés anos que viu a
mae ser mortalmente atropela-
da numa passadeira...

O caso ilustra bem o modo
como a justica frata as questoes
relacionadas com as indemni-
zagOes nao patrimoniais as vi-
timas, e neste caso, aos famili-
ares das vitimas dos acidentes
de viagao. «Ha uma falta de
unidade do sistema juridico»,
considera no livro Acidentes de
Viagao e Responsabilidade Ci-
vil (Edigoes Petrony) o juiz-de-
sembargador do Tribunal da
Relagao de Lisboa, Américo
Marcelino

«Como néo é aceilavel que o
crime negligente acabe por ser
penalizado mais severamente
que o crime doloso, também as
indemnizagoes, sobretudo por
danos nao patrimoniais, nao po-
derdo diferenciar-se chocante-
mente, conforme estejam em
causa acidentes de viagao, cri-
mes de imprensa ou o Estado.
A vida deveria ser o tecto maxi-
mo para o cilculo de indemni-
zagOes», escreve o magistrado.

E aqui que a situagao portu-
guesa tem contornos inéditos.
Como em Portugal nao existe
uma tabela de danos nao patri-
moniais aplicada ao direito ci-
vil, os tribunais utilizam no
calculo das indemnizacées a
tabela dos acidentes de traba-
lho e das doengas profissionais

«Uma Tabela Médica Nacio-
nal de Incapacidades para o

Direito Civil (TMNIDC) contri-

As indemnizacgoes
dos acidentes
rodoviarios

sao calculadas
pelas tabelas
dos acidentes

de trabalho.

Ha quase

sete anos

foi criado

um grupo

de trabalho

para elaborar
nova tabela,
mais adequada
aos resultados
dos acidentes

de viacao.

Mas, apesar

de os autores

do trabalho
garantirem que
0 documento esta
pronto, o Governo
admite que

s6 em 2007

sera aplicado.

A falta de tabela
propria prejudica
as vitimas,

num Pais onde

a injaria vale,
por vezes, mais
que a vida
humana!

bui para indemnizagbes mais
justas, na medida em que cons-
titui o instrumento mais ade-
quado para avaliagio de danos
corporais em direito civil. La-
mentavelmente, as avaliagoes
de danos corporais em direito
civil tém-se frequentemente
processado, entre nds, recor-
rendo a Tabela Nacional de In-
capacidades por Acidentes de
Trabalho e Doencas Profissio-
nais, conhecida por TNI, facto
gerador de graves erros e defi-
ciéncias», esclarece a AUTO
FOCO o presidente do Institu-
to Nacional de Medicina Legal
(INML).
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primeiro grupo de trabalho,
constituido hé cerca de 6 anos,
para elaborar uma proposta de
TMNIDC, grupo que viria a
interromper, algum tempo de-
pois, o seu trabalho porque em
2001 foi designado um outro
grupo de trabalho europeu
com o objectivo de elaborar
uma proposta de Tabela Médi-
ca Europeia para o direito ci-
vil. «Esta Tabela resulta da cha-
mada Recomendagéo de Trier
@ pretende-se que venha a ser
igual para todos os paises da
Unido Europeia. Foi finalizada
em 2004 e entrou em vigor em
Janeiro de 2006 como tabela
obrigatéria na avaliagao de da-

acidentes prejudica os sinistrados

nos corporais em funciondrios
das instituigdes comunitarias»,
recorda.

No ano passado o grupo por-
tugués reiniciou os seus traba-
lhos e desde o inicio de 2006
que o Ministério da Justiga tem
uma proposta final em cima da
mesa, confirmou AUTO FOCO
junto da secretdrio de Estado da
Justiga. Em 2007 a nova tabela
deverd comegar a ser aplicada.

Filomena Aratjo do GARE,
Associagio para Promocio de
uma Cultura de Seguranga Ro-
dovidria, uma das entidades
promotoras da Estrada Viva/
/Liga contra o Trauma, consi-
dera inaceitdvel que o Estado
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continue a protelar nesta ma-
téria. «A seguranga rodovidria
ainda é uma questao de sangao
e fiscalizagao», lamenta. Para
Filomena Aratijo nao se pode
indemnizar um sinistrado de
acordo com tabelas profissio-
nais que sao feitas para activos.
«Muitas pessoas ficam incapa-
citadas muito jovens, outras
perdem a vida. E preciso usar
uma tabela que tenha em con-
ta este tipo de danos», alerta.
«De uma forma muito sim-
plista, a TNI esta centrada em
incapacidades profissionais,
isto &, o reflexo das sequelas
em termos da profissao do si-
nistrado, pois a reparagao dos

danos em direito do trabalho
visa, essencialmente, a repara-
¢ao da perda da capacidade de
ganho. No ambito do direito
civil visa-se a reparagédo inte-
gral dos danos, isto é, todos os
danos, desde que tenham uma
dignidade suficiente para me-
recerem a tutela do direito,
devem ser avaliados e repara-
dos», explica o presidente do
INML.

«Neste dominio deve, assim,
entre outros aspectos, proce-
der-se a avaliagao de incapaci-
dades gerais ou funcionais
(para os actos e gestos corren-
tes do dia a dia), as quais po-
dem ser (e sdao com frequéncia)
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substancialmente diferentes
das profissionais», acrescenta.

Perigo
de «relaxamento»

S6 nos ultimos 30 anos as
estradas vitimaram mais de
50.000 portugueses e origina-
ram 250.000 traumatizados
profundos, afectando pelo me-
nos 300.000 familias, naquilo
que ja é classificado de «epi-
demia socialy», dizem os pro-
motores da Estrada Viva. Ape-
sar da redugido chistdricar
verificada nos Gltimos anos, Fi-
lomena Aratjo teme um «rela-
xamento» na alitude do Esta-

do face a questao. «E preciso
expandir a peritagem a desas-
tres rodoviérios, tarefa funda-
mental para a recolha de pro-
va com qualidade para a reso-
lugdo judicial de muitos milha-
res de desastres graves e mui-
to graves».

Apesar de ndo haver dados
economicos sobre o impacto da
sinistralidade, a Organizagao
Mundial de Satde estimava
que, no ano passado, represen-
lava cerca de trés por cento do
Produto Interno Bruto, ou seja
4,2 milhoes de euros. Isto sem
contar com os anos de produ-
tividade e de vida que entre-
tanto se perderam.

Crimes de falta de carta e excesso de alcool

Tribunais entupidos

| Os crimes relacionados com
a condugao (excesso de alcool
e conducao sem habilitacao le-
gal), representam 32 por cento
da criminalidade julgada em Por-
tugal, contra 15,6 por cento por
crimes contra a integridade fisi-
ca, 13,8 por cento contra a pri-
vacidade e 11,8 por cento pela
emissao de cheques sem cober-
tura.
0s dados sdo muitos recentes
e resultam de estudo apresenta-
do, em Setembro, pelo Centro de
Estudos Sociais do Observatorio
Permanente da Justi¢a (OPJ) so-
bre a reorganizagao do mapa ju-
diciario. S6 em 2005, o crime de
condugao com mais de 1,2 g/l
representou 19.806 processos, 0
| segundo mais grave registado
noutro estudo, neste caso no
Relatario Anual de Seguranca In-
terna, do Ministério da Adminis-
tragao Interna.

Mas como é que os tribunais
tém julgado estes dois crimes?
Um outro estudo do Observato-
rio Permanente da Justiga, com
base em dados do Ministério da
Justica e da Direccdo-Geral dos

e

Servigos Prisionais refere dados
mais concretos.

No crime de condugao de vei-
culo em estado de embriaguez,
além da sancdo acessoria de ini-
bicao de conduzir, a maioria dos
condutores, 13.413, foi condena-
da a pena de multa. Mas, dado
curioso, 44 a pena de prisao efec-
tiva, 509 a prisao suspensa sim-
ples, 416 a prisao substituida por
multa e 91 a prisdo suspensa com
sujeigao a deveres, regras de con-
duta ou a regime de prova.

«Lamentavelmente», diz o OPJ,
apenas onze condutores foram
condenados a trabalho a favor da
comunidade.

No caso da condugdo sem habi-
litagdo legal o cenario € idéntico:
apenas 17 condutores condenados
em frabalho a favor da comunida-
de, contra 71 em prisao efectiva e
8817 com pena de multa.

0 OPJ considera que este tipo
de crimes deveriam, na sua mai-
oria, ser punidos com trabalho a
favor da comunidade.




