Aeroporto Delt

Terrenos onde poder4 vir a ser construido o aeroporto da Ota

es da Ota confra-atacam depoi

Ambiente e acessos rodoviarios
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sao argumentos contra Alcochete

Defensores da Ota defendem localizacao desmontando criticas
e apontando baterias ao estudo sobre o Campo de Tiro de Alcochete

Ana Fernandes

@ Aespeculagio imobilidria na mar-
gem sul e o papel do futuro novo ae-
roporto de Lisboa na estratégia de
posicionamento internacional de Por-
tugal numa era de globalizagio sio,
na opinido dos defensores da Ota, os
problemas da localizagao do aeropor-
to no Campo de Tiro de Alcochete. A
tudo isto acrescem os problemas am-
bientais, salientaram os participantes
de um semindrio que ontem decorreu
em Lisboa, organizado pelo Centro
de Estudos Sociais da Universidade
de Coimbra.

A questao central dos defensores
da Ota tem a ver com o futuro do pais
delineado no Programa Nacional da
Politica de Ordenamento do Territo-
rio (PNPOT), publicado em Setembro.
Este seria contrariado com uma loca-
lizag¢do do aeroporto na margem sul,
servindo menos habitantes, com pio-
res acessibilidades e acabando por se
tornar um aeroporto com interesse
regional e nao nacional, sublinharam
varios dos oradores.

Jodo Cravinho, que era ministro das
Obras Priblicas na altura da decisao
sobre a Ota, foi dos mais veementes
na defesa desta op¢do. Descartando,
por varias razoes, a possibilidade de
o aeroporto de Pedras Rubras (Porto)
se conseguir tornar num hub para o

Noroeste da peninsula, aconselhou a
que o Porto se “deixe de fantasias”,
mobilizando-se, em contrapartida,
para apoiar uma localiza¢io que res-
ponda as suas necessidades.

E estas prendem-se com a sua pro-
pria sobrevivéncia: “O grande proble-
ma nacional é a perda de velocidade
do Porto, o que o torna muito vulnera-
vel a globalizagdo, e para resolver esse
problema temos de assegurar que ha
um desenvolvimento simbiético entre
os dois grandes polos urbanos nacio-
nais — Lisboa e Porto -, o que 56 € pos-
sivel com um aeroporto a norte”,
adiantou Cravinho.

Alegando sempre a falta de acessos
a um eventual aeroporto no Campo
de Tiro de Alcochete, José Reis, da
Faculdade de Economia da Univer-
sidade de Coimbra, sublinhou que
a barreira Tejo ird sempre obrigar a
travessias fluviais concessionadas, o
que custaria 150 milhoes de euros por
ano aos utentes, segundo um estudo
de 1999. Por contraste, a Ota é servida
por virias vias alternativas, pagas e
nao pagas, sublinhou.

Para Fernando Santana, da Univer-
sidade Nova e que liderou a equipa
que fez o estudo prévio de impacto
ambiental de Ota e Rio Frio, os pro-
blemas que chumbaram na altura a
margem sul mantém-se no campo
de tiro. Para o comprovar, mostrou

Criticasa Cavaco

g Quem pretende lutar contraa

corrupgdo ndo poderia ter agido
como o Presidente da Republica
fez, aceitando estudos que

ndo se sabe por quem sdo
financiados, disse ontem Jodo
Cravinho, numa referéncia
directa ao estudo encomendado
pela Confederagio da Indistria
Portuguesa (CIP) que dao
Campo de Tiro de Alcochete
como a melhor localizagdo

para o novo aeroporto de
Lisboa. "Num pais decente,

nao é aceitavel que um estudo
sobre o mais importante
investimento a fazer seja
financiado por gente que nao

se quer dar a conhecer”, disse.
Nao se conhecem todos os
financiadores do estudo da CIP,
embora alguns nomes sejam
pliblicos, casos de Joe Berardo,
Alexandre Patricio Gouveia,
Carlos Barbosa e Alfredo de
Mello. A Lusoponte, que tem a
concessao de todas as pontes
construidas e por construir

de Vila Franca até ao mar, é
também apontada como um dos
financiadores.

vérios excertos do estudo da Confe-
deragio da Inddstria Portuguesa onde
estes problemas sio apontados.

Para este professor, assim como pa-
ra Jodo Cravinho, o grande problema
do aeroporto a sul é a especulagio
imobiliiria que gerara. “Afinal, o que é
que queremos? Trocar um patrimoénio
valiosissimo que ali temos e esta pre-
servado por causa de uma movimen-
tacao de terras?”, questionou Santana,

Este orador referia-se a uma das
principais criticas a Ota, que tem
a ver com o enorme aterro que ali
tem de ser feito para se construir o
aeroporto. Mas Manuel Porto, da Uni-
versidade de Coimbra, garantiu ter
informacoes de que um dos proble-
mas com que o LNEC se estd a deparar
em Alcochete é precisamente a com-
pactacdo de terras necessaria num
terreno onde o aquifero esta perto
da superficie.

Coube a Paul Willis, consultor em
navegacao aérea, descartar outra
das criticas a Ota, mostrando da-
dos que dizem que o aeroporto ali
podera chegar aos 62 milhoes de
passageiros por ano em 2072. "Mas
faz sentido pensar que queremos um
aeroporto para 100 milhdes, ou se-
ja, dez vezes a populagio do pais?”,
perguntou Artur Ravara, que ja foi
presidente do LNEC e para quem
este é um falso problema.

PSD e ex-ministros
Portela com
Alcochete ganha
adeptos

Luisa Pinto

@ Uma mistura das recomendagdes
do estudo encomendado pela Asso-
ciagfo Comercial do Porto (ACP) com
as conclusdes do trabalho mandado
fazer pela Confederagio da Indastria
Portuguesa (CIP): esta podera muito
bem vir a ser a posigio defendida pe-
lo PSD sobre o novo aeroporto para
Lisboa. Ou seja, mantém-se a Portela,
que sera apoiada na margem sul por
um novo aeroporto em Alcochete,
que sera construido de uma forma
evolutiva, em fungio das necessida-
des de crescimento.

0 lider do partido, Luis Filipe Me-
nezes, devera anunciar nos proximos
dias a solugao que seria adoptada pelo
PSD se fosse Governo. Menezes esteve
ontem a tarde reunido com antigos
ministros e secretarios de Estado de
governos “laranja”, bem como com
antigos gestores de empresas ligadas
aos transportes (como Cardoso e Cu-
nha da TAP, Braancamp Sobral, da Re-
fer, e Anténio Ramalho, da CP). E a
opgao de construir o aeroporto em
Alcochete, de uma forma evolutiva,
apar da manutengio e rentabiliza¢io
do aeroporto da Portela foi uma das
posi¢oes ali defendidas.

O presidente do PSD, Luis Filipe
Menezes, vai tomar uma posi¢ao
publica “nos proximos dias”, anteci-
pando-se as conclusoes que vao ser
apresentadas pelo LNEC, a quem foi
dado mais um més para terminar a
sua analise comparativa. Depois de
ter ouvido as explicacdes dos autores
dos estudos das trés alternativas que

surgiram a Ota (Alcochete, Portela+1,
e Pinhal Novo), Luis Filipe Menezes
limitou-se a dizer que a solugao de
construgio “evolutiva” The parecia ser
a mais sensata e a que melhor serve
para nio hipotecar os recursos finan-
ceiros do pais.

0 presidente do PSD afirmou, ain-
da, que os critérios em que a anélise
do partido vai assentar se baseiam em
principios “gerais™ que tém em conta
o custo, a competitividade para Lis-
boa, a seguranga e a sustentabilidade
ambiental. As questdes economicas
e ambientais estario também, entre
0s parametros que estdo a ser com-
parados pelos técnicos, nacionais e
internacionais, que foram contrata-
dos pelo LNEC, apesar de os critérios
de anilise que estdo em cima da me-
sa ndo terem ainda sido divulgados.
Ontem, a SIC citava fontes do LNEC
para adiantar que se a localizagao
Alcochete seria a economicamente
mais vantajosa, a solu¢ao Ota seria
ambientalmente menos penalizado-
ra. Na opiniao do presidente do PSD,
e depois da maratona de contactos
que protagonizou nos tltimos dois
dias, “a solugdo Montijo parece ser
a menos exequivel”,



