AEROPORTO

Decisdao Ha um més que o Governo sabia que a escolha iria recair sobre Alcochete e pediu ao laboratdrio para ser conclusivo

LNEC obrigado a optar

CRONOLOGIA

1969 - Criagao do Gabinete do Novo Aeroporto
de Lisboa (GNAL), com o objectivo de empreender,

promover e coordenar a sua construgio
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osé Socrates pediu ao La-
boratério Nacional de
Engenharia Civil que fos-
se 0 mais explicito possi-
vel nas conclusdes do
seu estudo comparativo
da Ota e de Alcochete. O
primeiro-ministro enfati-
zou ao grupo de traba-
lho chefiado por Matias Ramos a neces-
sidade de um estudo claro que facilitas-
se a decisdo final do Governo.

Ficou assim facilitada a tarefa de M4-
rio Lino: o ministro das Obras Publicas
tomou a decisio ao serdo de quarta-fei-
ra, no proprio dia em que recebeu “a
versdo completa” do estudo encomen-
dado hi sete meses. Bastou-lhe para
tanto ler o sumério executivo, ou seja,
apenas 20 das 300 péginas do relaté-
rio, e reter sobretudo a sétima conclu-
sdo onde se Ié, preto no branco, que “a
localizagdo do NAL na zona do Campo
de Tiro de Alcochete (CTA) é a que, do
ponto de vista técnico e financeiro, se
verificou ser, globalmente, mais favora-
vel”. Seguiu-se o esbogo do despacho
que seria aprovado, no dia seguinte, em
Conselho de Ministros.

Mas Alcochete, sabe-se agora, come-
gou a ganhar vantagem no espirito de S6-
crates logo a partir do momento em que
este tomou conhecimento do estudo da
CIP, do facto de a Defesa estar disponi-
vel para abdicar do campo de tiro e de 0s
terrenos pertencerem todos ao Estado.
E h4 pelo menos um més (aquando da
primeira data prevista para a entrega do
estudo) que o Executivo sabia em que di-
recgio apontavam as analises do LNEC.

Reaccoes

Conhecida a decisdao do Governo,
multiplicaram-se as declaragbes
de politicos, técnicos, autarcas

e operadores

1972 - Os estudos preliminaresindicaram  1978-1982 - A hipdtese de localizagdo na
«como possiveis localizagoes a Fonte
da Telha, o Montijo, Porto Alto e Rio Frio

Em Sao Bento garantem que ninguém
solicitou o adiamento da data inicial de
divulgacdo do estudo — que, a ter-se
mantido, teria coincidido com a semana
da aprovagio do Tratado de Lisboa —,
mas reconhece-se que o facto de ainda
faltarem detalhes a um dos sete critérios
aplicados & comparagdo das duas locali-
zagDes permitiu ganhar um precioso
tempo para matar dois coelhos de uma
56 cajadada: ndo ofuscar o grande suces-
so da Presidéncia da Unido Europeia e
ganhar tempo para analisar em profun-
didade o que, por essa altura, o LNEC ji
tinha concluido.

As razoes da escolha

O LNEC realgou que é possivel construir
um aeroporto na Ota ou no Campo de
Tiro de Alcochete, que dista cerca de 10
quilémetros do centro da vila e cujos
7500 hectares estdo nos concelhos do
Montijo e Benavente.

“Em termos conclusivos, face aos resul-
tados da andlise comparada e na hipéte-
se de ser atribuida igual importincia a
cada um dos factores analisados a locali-
zagao do NAL no Campo de Tiro de Alco-
chete é a que, do ponto de vista técnico e
financeiro, se verificou ser globalmente
mais favordvel”, 18-se no relatério do
LNEC. Mério Lino optou por manter a
conclusdo dos técnicos do Laboratério
sem atribuir qualquer diferenciagio poli-
tica na ponderagiio dos sete factores.

0O Campo de Tiro de Alcochete acabou
por vencer em quatro dos sete: seguran-
¢a, eficiéncia e capacidade de trafego aé-
reo; sustentabilidade dos recursos natu-
rais e riscos; competitividade e desenvol-
vimento econémico e social; avaliagio fi-
nanceira. A Ota ganhou na conservagao
da natureza e biodiversidade; sistemas
de transportes terrestres e acessos e Or-
denamento do Territorio.

JOSE MANUEL VIEGAS

responsavel pelo estudo da CIP

“Estou satisfeito com o resultado. O
Governo quis parar para pensar e pds
uma instituigao piblica a ajuda-lo, uma
opgao que demonstra a maturidade da
demacracia portuguesa”.

S

Uma nova travessia do Tejo para com-
boio e automaveis entre Chelas e o Bar-
reiro, um investimento de 4.926,6 mi-
Ihdes de euros e uma criagio de valor da
ordem dos 19.886 milhoes de euros, sio
alguns dos principais aspecto gue rele-
vam da escolha de Alcochete.

Quanto aos préximos passos a dar, a
chamada Avaliagio Estratégica Ambien-
tal, o presidente do LNEC, Carlos Ma-
tias Ramos afirmou que “com a informa-

1998 - Foram realizados estudos
zona da Ota surgiu em estudos promovidos  comparativos para duas possiveis

pela ANA (Aeroportos e Navegagio Aérea)  localizagdes: Ota e Rio Frio
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¢do do relatério pode fazer-se a avalia-
¢ao ambiental estratégica sem grande di-
ficuldade. Esgotamos o que havia de dis-
ponivel e cridmos informagio nova”.

A este propésito, Mério Lino disse que
iria comegar a extrair do relatério do
LNEC a informagfio necesséria para este
passo que a lei obriga e dar inicio aos 30
dias de consulta piblica.

A comparagiio entre a Ota e Alcochete
obrigou a uma paragem de nove meses

1999 - O Governo tomou
a decisdo de seleccionar azona
da Ota paraalocalizagao do NAL - manutengio do Aeroporto da Portela

estudos sobre a viabilidade de

INVESTIMENTO TOTAL
Valores de 2007

Ota €5 ,2 mil milhdes

no processo do novo aeroporto. “Esta-
mos a rever 0 cronograma, mas quere-
mos langar o concurso de construgio em
2009. Estou convicto que o aeroporto es-
tard pronto em 2017, ou antes”, acres-
centou o ministro.

Quanto as acessibilidade ao novo aero-
porto, a secretdria de Estado dos Trans-
portes Ana Paula Vitorine, salientou
que “em termos de terceira travessia do
Tejo e de alta velocidade existe j4 uma
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© Em termos de sustentabilidade dos recursos naturais o
reordenamento das linhas de dgua nesta zona sao menos
complexos e por isso de menor risco e custo do que na zona da
Ota. Permite também uma menor movimentagao de terras

OnNo campo dos transportes terrestres e acessibilidades, a Ota
esta melhor integrada na rede rodovidria e ferroviria. O LNEC
considera que Alcochete necessita de ajustamentos como a
inclusdo de automaveis na ponte ferrovidria e a ligagao ao TGV
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© No ordenamento, a zona de Alcochete tem como principal
vantagem a recuperacao da zona industrial de Setubal e um
melhor contributo para o desenvolvimento econdmico do
Alentejo (eixo Vendas Novas-Evora-Elvas) e Alentejo Litoral

© Como principal desvantagem da localizagio na Ota para o
LNEC surge a dificuidade de expansao do aeroporto e a criagio
da cidade aeroportudria. Em menor grau, um mais fraco
impulso ao desenvolvimento do Alentejo
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RUI MOREIRA

presidente da Associagao

Comercial do Porto

“Parece-me uma excelente decisao

para Portugal. E uma solugdo de

compromisso entre o estudo da ACP e

o da CIP", Rui Moreira defendia a

opgéo ‘Portela + Montijo’, mas admitia
| aalternativa ‘Portela + Alcochete’.

| LUIS FILIPE MENEZES

lider do PSD

| Defensor da ‘Portela+1" desde 2006,
| Menezes aplaudiu o “dito por ndo dito”

de Socrates, mas foi discreto a agarrar
0s louros pela queda da Ota (que

| reconheceu serem de Marques

| Mendes). Propde apoios para a zona
Centro, pelas expectativas frustradas

FILIPE DURVAL RIBEIRO

presidente da Associagao

de Pilotos de Linha Aérea

“Em termos aeronauticos é a melhor
solugao. Na orografia, nao ha
comparagao possivel; ndo ha restrigoes
de mau tempo; e tem capacidade de
expansao”,

2005 - Foram apresentados diversos



2007/08 - O Governo mandatou o LNEC para
elaborar uma analise técnica comparativa e decidiu
construir o NAL no Campo de Tiro de Alcochete

PROJECTO PARA O NOVO AEROPORTO

Terminal de passageiros

Duas pistas paralelas

solugao sdlida que ainda vamos aperfei-
¢oar em colaboracio com técnicos que
participaram no estudo da CIP”, disse a
Secretaria de Estado dos Transportes,
Ana Paula Vitorino.

Pensada para a travessia de comboios
de alta velocidade, a nova travessia ao
incluir automdveis obrigard a uma ne-
gociagio do contrato de concessdo com
a Lusoponte. O ministro lembra que a
Lusoponte tem um contrato de conces-
sa0 que lhe dé4 o exclusivo da explora-
¢do de pontes a jusante de Vila Franca.
“A concessiondria poderd controlar o
processo desde a construgio, podemos
entregar apenas a exploragio, Ou, de
acordo com pareceres que temos nem
fazer nada disso. E af haverd lugar a in-
demnizagao”, afirmou Lino. O aeropor-
to em Alcochete gera um grande volu-
me de trifego que nunca tinha sido pen-
sado em anteriores negocia¢es com a
Lusoponte. “Se tomar uma medida que
reduz o tréfego tenho que indemnizar,
mas a inversa também tem que ser ver-
dadeira”. O ministro nao quis adiantar
mais pormenores dizendo apenas que a
nova situagdo vai ser analisada em con-
junto com a Lusoponte.

Jodo Cravinho nido comenta

O antigo ministro das Obras Publicas de
Anténio Guterres, responsivel pela deci-
séo, em 1999, da construgdo do novo ae-
roporto na Ota, no comenta a mudanga

Mario Lino e a mudanca de opiniao sobre a margem Sul

“Teria sic!o burrice
nao considerar Alcochete”

OUTROS ASSUNTOS

REMODELAGAO

“Nao penso muito
nisso. E como as
setas para baixo,
€ uma opiniao.
Ha pessoas mais
afectadas por uma
seta para baixo do
que por um artigo
de opinido, nunca
percebi porqué”

CARREIRA

“A minha carreira
ja acabou e estou
muito satisfeito
com avida (...)
Durmo bem, nao
tenho insonias,
“eomo bem, estou
perfeitamente
avontade
e com grande
entusiasmo”

LNEC

“Tutelo o LNEC,
mas pode ter a
certeza que nunca
(“jamais™!) falei
com o Laboratério,
fosse para
escolher as
pessoas fosse para
dar orientagoes”

INTERESSES

“Todos os sitios
movem interesses;
nunca pusemos
essa questao”

TRAFEGO AEREO

“Em Nova lorque

Ld Keve-se No adagio nunca digas nun-
ca’?

B A questdo ndo € dizer nunca. Eu tam-
bém tive dividas sobre a opgio Ota, quan-
do cheguei ao ministério. Mas, depois de
analisar os relatérios e o0s estudos e eles
me responderem claramente as minhas
perguntas, conformei-me. A partir dai,
convicto de que o pais precisa de um novo
aeroporto, empenhei-me nisso, como é mi-
nha obrigagao. O que aparecesse a pertur-
bar eu tinha de por de lado, a ndo ser que
tivesse credibilidade e fundamentagéo, co-
mo sucedeu com o estudo da CIP. Seria
burrice no o considerar.

& Mas chegou a dizer: na margem Sul,
«jamais».

[ Vocés conhecem essa historia: estava
num almogo com economistas, uma coisa
muito informal, e referia-me a um conjun-
to de per lidades da drea do Ambi
que me tinha dito isso, numa altura em
que as localizages de que se falava eram
Poceirdo e Faias. E se é um facto que sou
muito teimoso quando estou convicto de
que tenho razio, nio me apego a nenhu-
ma posi¢ao que tenha tido no passado se
me provarem (e eu sou aberto a ouvir!)
que h4 uma solugiio melhor.

[ Alcochete, portanto, nao é uma der-
rota.

[ Nao. Quem propds que se parasse o pro-
cesso da Ota fui eu e fi-lo muito pouco tem-
po depois de receber o estudo da CIP. E
fui eu quem escalheu o TNEC, enquanto

N AR S

entidade hdedigna, para tazer o estudo
comparativo.

B Pediu ao LNEC que retirasse conclu-
sbes claras?

B Pedi, se fosse possivel. As vezes nio é. E
o LNEC achou que tinha condi¢des para
ser claro. Repare, qualquer dos sitios res-
ponde as exigéncias de cardcter técnico e
financeiro. As diferengas (de custos) nio
sdo muito grandes. mas Alcochete é me-
lhor.

B S6 posso tornd-la definitiva depois de
Avaliagdo Ambiental Estratégica, ¢ o que
diz a lei. Nao é expectdvel que se volte
atras.

[ A Portela esgota antes de 2017?

@ Esgotar € relativo. Aquilo nao é uma cai-
xa. O aeroporto na Portela estd previsto
funcionar até 16/17 milhdes de passageiros
(com obras), com condigdes. Se os atingir
em 2011 ou 2012, tem de se apertar mais.
Tem de ser navegacio A vista...

[ Sendo agora evid as

de Alcochete, por que é que ninguém
pensou nisso antes?

[ Nio € de agora. Até ao 25 de Abril, e
mesmo depois, 0 campo de tiro era intocd-
vel, tabu da estratégia de defesa nacional.
Quando a Defesa diz que estd disponivel
para sair dali, jd se podia estudar. O gover-
no podia ter-se lembrado de uma série de
outras localizagoes? Podia. Até Paulo Por-
tas, ministro da Defesa que mandava no
Campo de Tiro, podia ter-se lembrado!

@ Sabe quem financiou o estudo da
cip?

[ Essa questio tem relevincia mas nio pa-
ra a escolha do melhor sitio. Eu préprio
disse ao presidente da CIP para ser ele a
dar a cara; nés ndo precisivamos de conhe-
cer a identidade dos patrocinadores daque-
le estudo.

03 A decisao preliminar pode ser reverti-

da?

B Ha comp
Ota?

B E um problema. As populagdes de Alen-
quer, Vila Franca e Azambuja tiveram os
terrenos com restrigoes de utilizacio du-
rante 10 anos. E legitimo que se sintam
defraudadas. Temos de encontrar uma for-
ma de conseguir contributos positivos pa-
ra o desenvolvimento desta zona. E esta-
mos disponiveis para o analisar.

¢bes para a zona da

[3E os proprietdrios?

B Nao se trata de indemnizagoes aos pro-
prietrios. Assim que desbloguear o pro-
cesso, a primeira coisa que vou fazer é le-
vantar essas medidas restritivas.

3 E vai cria-las em Alcochete?
B Nio, o aeroporto ocupa uma parte pe-
quena da reserva do Campo de Tiro.

[ Essa também foi a razdo de fundo pa-

30, porque tambem vai ter custos, Va-
mos ter de pagar terrenos para um campo
de tiro da Forga Aérea noutro sitio. Talvez
na Ota... estou a brincar...

[ Anténio Costa disse ontem que é na-
tural a mudanga de pastas de alguns mi-
nistros desgastados.

[ Nio ouvi, Virias pessoas tém dito isso.

[ Sente-se desgastado?

@ Nio, mas essa avaliagfio é feita pelo pri-
meiro-ministro. £ bom haver estabilidade
e haver mudangas quando elas se justifi-
cam. HabituAmo-nos a muitas mudangas
€ as oposicdes também se habituaram a
reclamar remodelacoes de ministros.

[@ O senhor espera poder langar a pri-
meira pedra do aeroporto?
[ Nao encaro isto como carreira, Estou
aqui porque fui convidado e aceitei. Vim
€Om entusiasmo mas Nao estou preso, Nao
estou nada dependente disto.

@ Este é um momento de viragem? As
obras piblicas vdo relancar a econo-
mia?

@ Sao muito importantes, o que nao justi-
fica fazer obras s¢ por fazer. Alta Veloci-
dade, novo aeroporto, rede rodovidria,
plataformas logisticas, aeroporto de Beja,
obras na Portela, electrificagio, rede con-
vencional do caminho-de-ferro, expansio
de metropolitanos, etc. Sio quatro mil mi-
lhoes de euros em concursos, na maioria
prontos até ao final de 2009. Nio me ad-
mira que este Governo tenha sido o que
mais quilémetros de IPs e ICs langou
(mais de mil até Mar¢o) e isso vai animar

de posicio do Executivo, alegando ainda : .

nio ter lido o relatério. Mas hd pouco ha 80 avides Para a economia, C.F. e H.C.M.
mais de um més, em resposta a um pedi- esc cfigueiredo@expresso.pt
do do Centro de Estudos Sociais da Uni- d Olal' ao

versidade de Coimbra, o agora adminis- mesmo tempo —

trador do BERD, voltou a sustentar as .

et pefms e ety pel ooliacky pode-se funcionar L@ )

do NAL na margem norte do Tejo, num H =1 Ler versao

estudo cujas conclusbes escritas estio ?SSIm' mis nag integral em:

disponiveis no «site» do CES. € normal WWw.expresso.pt
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presidente da Camara presidente da Camara presidente da Euroatlantic presidente da CIP ex-lider do PSD

Municipal de Benavente Municipal da Azambuja "0 aeroporto da Portela deveria ser “A decisio foi construida de uma Santana Lopes elogiou-0 e Menezes

“£ a melhor opgéo para o pais, mas nao
vamos permitir que nos transformem
em mais um ‘dormitério’ de Lisboa
nem abdicar da zona de protecgdo
ambiental do estuario do Tejo".

“Nao vamos ficar de bragos cruzados.
A regido deve ser compensada”.

mantido para um trafego diferenciado
ou como terminal s6 para companhias
nacionais”, admite o responsavel pela
maior transportadora aérea privada
portuguesa.

forma inteligente. Regozijo-me que o
sistema tenha funcionado e que tudo
tenha sido feito segundo as regras. Nao
foi uma decisdo tomada na rua nem
por contestagao”.

mencionou-o. Nao € caso para menos.
O ex-lider do PSD liderou a cruzada
anti-Ota e mostrou-se “especialmente
satisfeito” com o recuo do Governo:

"0 bom senso e a respansabilidade
impuseram-se a teimosia. Valeu a pena.



Socrates

ja preferia
Alcochete
ha um més

O primeiro-ministro pediu
conclusdes claras ao LNEC.
Ha um més que sabia que
elas apontavam Alcochete

A margem sul comegou a ga-
nhar vantagem sobre a Ota no
espirito do primeiro-ministro a
partir do momento em que, com
a divulgacao do estudo da CIP, a
Defesa se mostrou disponivel pa-
ra abandonar o campo de tiro.
Com o conhecimento de uma
primeira versdao (ainda incom-
pleta) do estudo do LNEC, hi
um més, a decisao ficou pratica-
mente tomada. P2



